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Nye renholdsbiler til Keren

Av Erik Dahl 16.1.2005

1. Bakgrunn

Vennskapsgruppen Trondheim – Keren (VTK) sendte i 1999 tre brukte renholdsbiler til Keren. Bilene var donert av Trondheim Renholdsverk/Trondheim kommune. Transporten ble bekostet av midler VTK samlet inn og av Kirkens Nødhjelp i Oslo. Bilene gjorde god nytte for seg i Keren i perioden 1999-2004, og de var et velkjent innslag i bybildet. Siden bilene hadde store skilt med ”Vennskap Heimdal – Keren” på tigrinja, arabisk og norsk, visste alle i Keren at bilene kom fra vennskapsbyen i Norge. (På det tidspunktet var det bydelen Heimdal og ikke hele Trondheim som hadde kontakten.)

Under jubileet for vennskapskontakten i 2002, da Trondheimsordføreren var på besøk i byen, var alle bilene i drift. Man hadde imidlertid problemer med å reparere skader på dem, og det viste seg vanskelig å skaffe reservedeler fra Norge. I slutten av 2004 måtte man innse at bilene ikke lenger var i kjørbar stand.

Myndighetene i Keren har satt stor pris på bilene som var de eneste renholdsbilene de hadde. Når de nå ikke er brukbare lenger, har man et problem. I dette notatet ser man på muligheten for å skaffe tre nye biler til formålet. Denne gangen bør det satses på nye biler som både holder lenger og som det er enklere å skaffe reservedeler til.

2. Noen nøkkeldata om Keren

Keren er Eritreas nest største by. Den har i dag (2005) ca 150.000 innbyggere, men folketallet stiger stadig. Noe nøyaktig tall eksisterer ikke. 

Byen ligger på ca 1300 meter over havet, i skjæringspunktet mellom viktige transportveier mellom Sudan, Nord-Eritrea og hovedstaden Asmara. Det er en vakker by i et relativt tørt landskap (halvørken). Vannforsyning er derfor ett av de viktigste problemene byens myndigheter sliter med.

3. Behovet for renhold

Gjennom samarbeidet i perioden 1992-2004 har vi fått et relativt godt bilde av hvordan renholdsarbeidet i Keren foregår. Formann i arbeiderforeningen ved Trondheim Renholdsverk, Terje Christiansen, har vært i Keren og jobbet sammen med renholdsarbeidere der, og leder for teknisk sektor i Keren by (som omfatter renhold), Abubeker Berek, var i 2004 på et ti dagers besøk i Trondheim. Da fikk han blant annet en grundig innføring i hvordan Trondheim Renholdsverk arbeider.

Det sier seg selv at søppelhåndtering og renhold er viktig i en by med 150.000 innbyggere som bor relativt tett. 

4. Organisering av renholdstjenesten i dag

Abubeker Berek forteller at det er åtte ansatt i ’teknisk avdeling’ i Keren. Renholdet utføres av noen få arbeidere som kjører rundt i byen og samler opp søppel. Når bilene kommer til de ulike nabolagene, løper innbyggere (voksne og barn) til dem med søppelposer. Man har i dag ikke renholdsbeholdere, men det er aktuelt å innføre dette. 

Byens fyllplass ligger noen få kilometer utenfor sentrum.

(Anders Gjervan: kan du finne ut noe mer om dette når du reiser til Keen 1.3.2005?)

5. Aktuelle bilmodeller

Av de tre renholdsbilene som ble sendt av Trondheim kommune/VTK/KN i 1999, var det to Volvoer (1986) og en Scania (1985). Det er ikke sikkert at det er nødvendig eller hensiktsmessig med så store og avanserte biler i Keren. Kanskje kunne det være like aktuelt med Toyotas nye Dyna – en relativt liten, avansert dieselbil. Den finnes i to modeller: Dyna 100, som er 4,4 m lang, og Dyna 150, med lengde fra 5,8 m til 6,4 m. Sannsynligvis passer en Dyna 150 på 5,8 m best.  En fordel med Toyota er at Eritrea har standardisert på dette bilmerket i andre sammenhenger for å lette vedlikeholdet.  (Kontakter: Toyota Norge: Kjersti Rese, tlf 3220 5000; Hell Bil, tlf 9829 4900.)

Volvo og Scania har også modeller som kunne være aktuelle. En liten, aktuell truck er Volvo FL. Det finnes også modeller som selges direkte til den tredje verden, blant annet FM. Volvo har i tillegg kjøpt det amerikanske White som lager eldre modeller trucks. Pris for en ren lastebil (chassis) ligger i størrelsesorden ½ million kroner. (Kontakt hos Volvo: Frank Tranås, tlf 2317 6717.)

Scania har en modell P94DB som selges til den tredje verden i hvert fall til 2007. Kontakt Gisle Berg, tlf 2206 4500. Når saken er utredet videre, kan man henvende seg til Nils Nilsson ved hovedkontoret i Sverige. 

Andre aktuelle bilmerker kan være Mercedes og MAN. 

6. Behov for og type aggregat

Det er ikke sikkert at bilene i Keren trenger å ha et avansert aggregat av den typen som brukes i Norge. Slike aggregater markedsføres her av blant andre Norba, NTM og Phoenix og koster vel ½ million kroner. Norba (Hiab) tlf 7606 7500. NTM 6717 1930. 

Kanskje kan man likevel klare seg uten slike aggregater, for i Keren er det bare snakk om samling av avfall og transport av det til fyllplassen.

7. Kostnader for transport

Erfraingsmessig koster transport av bilene fra Norge til Keren ca kr 50.000 per bil.

8. Forretningsmodell

Selv om Vennskap Trondheim – Keren er en frivillig organisasjon som drives ikke-kommersielt, er det fordelaktig å ta et forretningsmessig utgangsspunkt for samarbeidet så snart manbegynner å snakke om materielle leveranser. Det finnes faktsk forretningsmodeller som tar slike faktorer inn i bildet. Det er nok å vise til Grameen Bank som Bill Drayton har bygd opp. Her gir man langsiktige lån (og til dels stipendier) til personer som ønsker å starte virksomhet i den tredje verden. Se f eks boka ”How to change the world: Social entrepreneurs and the power of new ideas” av David Bornstein. (Oxford University Press, 2004. ISBN 0-19-513805-8.)

Med et slikt utganspunkt kan det arbeides forslag til forretningsmodell.

9. Mulige leveranseløyper

Det er viktig at man unngår leveranse gjennom norske, fordyrende mellomledd. Det kan være aktuelt at biler produsert i u-land (Asia, Sør-Amerika) transporteres direkte til Eritrea. Man må i alle fall spille på lag med eritreiske myndigheter for å sikre en vel gjennomtenkt leveranseprosess.

10. Mulige finansieringskilder

NORAD, Utenriksdepartementet, Trondheim kommune, FN-organ?, 

11. Aktuelle samarbeidspartnere

Trondheim Renholdsverk, Vennskap Trondheim – Keren, andre vennskapskontakte (gjennom Vennskap Nord – Sør), Heimdal Rotary, NTNU, 

12. Organisering

Vennskap Trondheim – Kerens styre satte 11.1.2005 ned er gruppe for å arbeide videre med denne saken. Forslag til medlemmer i arbeidsgruppa: Mons Grøvlen, Olav Gaustad og Erik Dahl.

Vedlegg: Vennskap Trondheim – Keren

